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1) Zusammenfassung

Die Gemeinde Osdorf plant im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 12 ein Allgemeines
Wohngebiet (WA) im Stden der Ortslage. Das geplante Wohngebiet soll Uber eine
ErschlieBungsstrale an die L 44 angebunden werden. Der Kreuzungsbereich ist als
Kreisverkehrsplatz geplant. GemaR der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BimSchV) /1/ und
den Richtlinien flr den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97) /3/ handelt es sich bei der oben genannten BaumaRnahme um einen
erheblichen baulichen Eingriff. Daher ist zu priifen, ob eine wesentliche Anderung im Sinne der
16. BImSchV /1/ vorliegt.

Die Untersuchungen ergaben, dass die Kriterien der 16. BImSchV /1/ flr eine wesentliche
Anderung nicht erfullt werden. Durch den geplanten baulichen Eingriff in die L 44 entsteht damit
kein Anspruch auf Ldrmschutz bei den umliegenden Wohnh&usern und in den
Aufdenwohnbereichen.

2) Aufgabenstellung

Die Gemeinde Osdorf plant im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 12 ein Allgemeines
Wohngebiet (WA) im Stiden der Ortslage. Das geplante Wohngebiet soll Gber eine
Erschlieungsstralle an die L 44 angebunden werden. Der Kreuzungsbereich ist als
Kreisverkehrsplatz geplant. GemaR der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) /1/ und
den Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97) /3/ handelt es sich bei der oben genannten BaumaRnahme um einen
erheblichen baulichen Eingriff. Daher ist zu prifen, ob eine wesentliche Anderung im Sinne der
16. BImSchV /1/ vorliegt.

Eine Anderung ist wesentlich, wenn

1. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der
Nacht erhéht wird.

2. der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht
durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht in
Gewerbegebieten.

Sofern die oben genannten Bedingungen fiir eine wesentliche Anderung erfillt sind, ist zu

prifen, ob die StraRenverkehrsgerausche nach dem Umbau die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV /1/ bei den nachstgelegenen Wohnhéausern tberschreiten. Sofern
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Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden, besteht dem Grunde nach Anspruch auf
Larmschutz.

Den Auftrag zur Erstellung des Gutachtens erteilte der Biirgermeister der Gemeinde Osdorf
Uiber das Amt Dénischer Wohld.

3) Ortliche Gegebenheiten

In der als Anlage 1 beigefiigten Ubersichtskarte ist die Lage des geplanten
Kreisverkehrsplatzes im Stiden von Osdorf dargestellt. Die 6rtlichen Gegebenheiten sind aus
den Lageplénen (Anlagen 2.1 und 2.2) ersichtlich.

Der als Anlage 2.1 beigefligte Lageplan zeigt den Bestand zum Zeitpunkt der Gutachten-
erstellung und den Verlauf der Landesstralle 44 (L44; Gettorfer Stral3e) von Stdwest nach
Nordost. Auf Héhe der Ortstafel befindet sich nérdlich der L 44 eine Hofstelle mit
eingeschossigen Wohnhausern und Nebengebduden sowie weiter dstlich eingeschossige
Wohnh&user mit ausgebauten Dachgeschossen nérdlich und stdlich der L 44.

Die Gemeinde Osdorf plant, das Neubaugebiet nérdlich der L 44 Uber eine ErschlieRungsstralle
an die L 44 anzuschlieBen und den Einmindungsbereich als Kreisverkehrsplatzes zu gestalten.
Die Planung ist im als Anlage 2.2 beigefligten Lageplan dargestellt.

VVom geplanten Kreisverkehrsplatz besteht freie Schallausbreitung in Richtung der umliegenden
Wohnhauser.

4) Angewandte Vorschriften, Normen, Richtlinien

Grundlage fur die Ausarbeitung sind u. a. die folgenden Vorschriften und Richtlinien:

1/ Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), 6/90 geandert in 09/06,

12/ Richtlinien fur den Larmschutz an StralBen (RLS-90), Ausgabe 1990,

13/ Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrallen in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR 97), 06/97,

14/ Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmen (24. BImSchV), 09/97.

Weitere verwendete Unterlagen:

15/ StralRenverkehrszahlung Schleswig-Holstein, Ausgabe 2005,
16/ Verkehrsmengenkarte Schleswig-Holstein, Ausgabe 2005.
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5) Zuordnung des Untersuchungsgebietes nach der Bauleitplanung,
Immissionsorte

Gemal dem Flachennutzungsplan der Gemeinde Osdorf befindet sich die Hofstelle im nicht
Uberplanten AuRenbereich und die Wohnhauser an der L44 auf gemischten Bauflachen (M).
Nach Auskunft des Amtes Déanischer Wohld wird die Schutzbedrftigkeit der Wohnhéuser wie
Mischgebiet (MI) eingestuft.

Gemal 16. BImSchV /1/ und RLS-90 /2/ befinden sich die malRgebenden Immissionsorte

e an den Aulienfassaden von Gebduden in Hohe der Geschossdecken (0,2 m tiber den
Fensteroberkanten) der zu schiitzenden Rdume.
e Dbei AulRenwohnbereichen 2 m Uber der Mitte der genutzten Flache.

Anlésslich der Ortsbesichtigung wurden sechs maRRgebende Immissionsorte bei den
meistbetroffenen Wohnh&ausern aufgenommen. Die Immissionsorte sind in den Lageplénen
(Anlagen 2.1 und 2.2) eingetragen und mit der Einstufung ihrer Schutzbedurftigkeit in Tabelle 1
aufgelistet. Die zu Grunde gelegten Hohen der Immissionsorte zeigt Anlage 3.

Tabelle 1: Einstufung der Immissionsorte nach Bauleitplanung bzw.
Schutzbediirftigkeit
Immissionsort Einstufung der Immissionsgrenzwerte
entspr. Lageplan Lage / Adresse Schutz- in dB(A)
(Anlagen 2.1/2.2) bedurftigkeit furden Tag  fur die Nacht
Imm.-Ort Nr. 1 Gettorfer Stralle 8 Ml 64 54
Imm.-Ort Nr. 2 Gettorfer Stralle 6b WA 59 49
Imm.-Ort Nr. 3 An der Hirtenwiese 1a WA 59 49
Imm.-Ort Nr. 4 An der Hirtenwiese 2 WA 59 49
Imm.-Ort Nr. 5 Gettorfer Stralle 5 WA 59 49
Imm.-Ort Nr. 6 Gettorfer Strale 5 WA 59 49
6) Verkehrsbelastung durch den StraBenverkehr

Zur Ermittlung der Verkehrsbelastung der L 44 (Gettorfer StraRe) werden aus den
Verkehrszahlen entsprechend den Regeln der RLS 90 /2/ die Emissionsdaten fir den
Strallenverkehr berechnet.

Fur die L 44 zwischen den Verkehrsknoten mit der B 76 und der L 45 wurde an der stidwestlich
des Plangebietes liegenden Zahistelle 0512 bei der StralRenverkehrszahlung 2005 /5/ eine
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durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) von 6.367 Kfz mit einem Lkw-Anteil von 4,3 %
tags und 5,9 % nachts ermittelt. Die Zahlstelle wurde 2010 nicht erfasst. Die Entwicklung der
Verkehrszahlen an der Zahlstelle 0512 zwischen 1995 und 2005 ist im Wesentlichen
gleichbleibend.

Nach Auskunft des zusténdigen Landesbetriebes Strallenbau und Verkehr Schleswig-Holstein
kann fur das Prognosejahr 2040 von weiterhin gleichbleibenden Verkehrszahlen ausgegangen
werden. Der Lkw-Anteil wurde auf ganze Vielfache von 2,5 %, d. h. tags 5 % und nachts 7,5 %,
aufgerundet. Der Prognosezeitraum von etwa 25 Jahren entspricht den anerkannten Regeln der
Technik.

Das Verkehrsaufkommen aus dem Plangebiet Uber die ErschlieRungsstralle zum
Kreisverkehrsplatz wurde mit 576 Kfz pro Tag abgeschétzt. Der Verkehr wurde zu gleichen
Teilen auf die L 44 Richtung Westen und Osten aufgeteilt.

Die hochgerechnete durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge, der Schwerlastverkehrsanteil

sowie die daraus resultierenden maRgebenden stiindlichen Verkehrsstarken auf der L 44 sind
in Tabelle 2 zusammengefasst.

Tabelle 2: Verkehrsmengen auf den Strafen fiir das Prognosejahr 2040

Zahlpunkt DTV M M, Pt/ Pn
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h in %
e |andesstralie 44, Bestand 6.367 368,0 59,0 5175
e |andesstralRe 44 mit 6.943 401,0 64,0 5/75
geplantem Wohngebiet

e Erschliefungsstralle 576 34,6 6,3 1/0
DTV Kfz/24h: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
M; n Kfz/h: maRgebende stindliche Verkehrsstarke tags, nachts
Pin %0: mafgebender Lkw-Anteil (Uber 2,8 t zuldssiges Gesamtgewicht) tags, nachts

Geschwindigkeitsregelungen

Zurzeit betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der L 44 aufierorts 100 km/h fur Pkw
und 80 km/h fur Lkw' sowie innerorts 50 km/h. Fiir den geplanten Kreisverkehrsplatz mit den
Ein- und Ausfahrten wird eine Geschwindigkeit von 30 km/h angesetzt (siehe Anlage 2.2).

' Lkw mit einem zulassigen Gesamtgewicht von mehr als 2,8 t dirfen zum Teil auf Landstraen nur
60 km/h fahren. Da dies nach Auskunft der Polizei jedoch nur auf einen Teil der Kfz zutrifft und Sonder-

315215gbd02



INGENIEURBUIRO F{IR AKUSTIK Seite 7 von 9
BUSCH GmbH

StraBenoberflache

Fur die StralRenoberflache der L 44 und der ErschlieBungsstrale wurde nicht geriffelter
Gussasphalt, Asphaltbeton oder Splittmastixasphalt zu Grunde gelegt. Fur diese Oberflachen
wird gemaf RLS-90 /2/ bei Héchstgeschwindigkeiten bis 50 km/h kein Zuschlag Dsyo
erforderlich.

Steigungen und Gefalle
Die Verkehrswege besitzen keine im Sinne der RLS-90 /2/ relevante Langsneigung von Uber
5 %.

Emissionsdaten

Aus den Angaben zur Verkehrsbelastung werden entsprechend den Regeln der RLS 90 /2/ die
Emissionsdaten fir den StraRenverkehr berechnet. Diese Emissionsdaten gelten fir lange
gerade Strecken ohne nennenswerte Abschirmung oder Reflexion und sind in Tabelle 3
zusammengefasst. Sie dienen als Ausgangsdaten fir die weiteren Berechnungen.

Tabelle 3: Emissionsdaten der StraBen, Prognosejahr 2040
Verkehrsweg Emissionspegel L, gin dB(A)
tags nachts
o Landesstrale 44 innerorts 50 km/h 60,0 53,0
o Kreisverkehrsplatz mit Sektoren sowie Ein- 54,5 47 4
und Ausfahrten 30 km/h
e Kreisverkehrsplatz Ein- und Ausfahrt ins 417 33,6
Plangebiet 30 km/h
e ErschlieBungsstrale Plangebiet 44,7 36,6

In den Lageplénen (Anlagen 2.1 und 2.2) sind die Grenzen der StraRenabschnitte
gekennzeichnet, in denen der erhebliche bauliche Eingriff in den Kreuzungsbereich greift. Den
Berechnungen wurden nur die Verkehrsemissionen dieser StraRenabschnitte zu Grunde gelegt.

Bei den Berechnungen werden Einflisse von Abschirmungen und Reflexionen durch
bestehende Gebaude beriicksichtigt.

genehmigungen erteilt werden, wurde zur sicheren Seite hin mit einer Fahrgeschwindigkeit von 80 km/h
gerechnet.
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7) Berechnung des Verkehrsliarms und Priifung auf wesentliche Anderung

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgte mit dem Rechenprogramm Cadna A, Version
4.5.151 der Datakustik GmbH. Das Rechenprogramm wurde mit den Testaufgaben fur die
Uberpriifung von Rechenprogrammen nach den Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen,
TEST 94 des Bundesministeriums fur Verkehr Uberpruft. In der Tabelle 4 sind die
Beurteilungspegel fur die Immissionsorte durch die Verkehrswege fur den Bestand und den
Planfall zusammengefasst.

Tabelle 4: Beurteilungspegel fiir die Immissionsorte

Immissions- Immissions-  Beurteilungspegel Beurteilungspegel Differenz
ort grenzwert Bestand Planung in dB
in dB(A) in dB(A) in dB(A)
tags / nachts tags nachts tags nachts tags nachts

1O 1 64 / 64 56 49 55 48 -1 -1
102 59 /49 9 48 54 47 -1 -1
103 59749 S5t 50 55 48 -2 -2
10 4 59 /49 57 a1 56 49 -1 -2
105 59749 59 52 58 51 -1 -1
106 59749 55 48 55 48 0 0

Die Tabelle 4 zeigt, dass durch den Bau des Kreisverkehrsplatzes der Beurteilungspegel an
den Immissionsorten tagsliber und nachts unveréndert bleibt oder um bis zu 2 dB abnimmt.

Fur den Kreuzungsbereich wurden Isophonen, d. h. Linien gleicher Beurteilungspegel
errechnet. Die Aufpunkthéhe wurde mit 5 m fir schutzbedurftige Fenster im Obergeschoss
angesetzt. Isophonen stellen die Grenzen dar, hinter denen der zugehdérige Beurteilungspegel
eingehalten bzw. unterschritten wird. Die Isophonen zeigen anschaulich die Ausbreitung des
Larms entlang der Stralen und kénnen fir die Festlegung der maRgeblichen Immissionsorte
gemaf 16. BImSchV /1/ herangezogen werden.

Gemaf 16. BImSchV /1/ werden Beurteilungspegel auf ganze Dezibel aufgerundet. Daher
werden die fur eine wesentliche Anderung kritischen Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts bereits oberhalb von 69 dB(A) bzw. 59 dB(A) erreicht. Eine Darstellung in
Isophonenkarten ist jedoch nicht sinnvoll, da die Isophonen jeweils im Strallenkérper liegen. Die
Berechnungen zeigen, dass durch den geplanten Bau des Kreisverkehrsplatzes die
Beurteilungspegel des von den zu dndernden Verkehrswegen ausgehenden Verkehrslarms
nicht auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhéht werden.
Die Kriterien der 16. BImSchV /1/ fur eine wesentliche Anderung werden damit nicht erfllt.
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Zusammenfassend zeigen die Untersuchungen, dass durch den erheblichen baulichen Eingriff
in den Kreuzungsbereich kein Anspruch auf Larmschutz bei den umliegenden Wohnh&usern
und in den Auflenwohnbereichen entsteht.

diy R S2—

. Andreas Staeck (M.Sc.) Dipl.-Geophys. Bernd Dérries
(Gepruft) (Verfasser)

Messstelle nach
§§ 26, 28 BImSchG
zur Ermittiung von
Gerauschemissionen
und -immissionen
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